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Das Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz Nord-
rhein-Westfalen (FaNaG NRW) soll das Land
zum Fahrradland #1 machen. Mit Inkrafttreten
des Gesetzes im Januar 2022 hat die Landes-
regierung einen Aktionsplan veroffentlicht, in
dem sie strategische Handlungsfelder identifi-
ziert sowie Malsnahmenpakete fUr die Umset-
zung des FaNaGs definiert hat. Gleich zu Be-
ginn des FaNaGs (S 2) wird der Aktionsplan ,zur

Erreichung der Ziele dieses Gesetzes" einge-
fuhrt. Nach einer Analyse des ADFC NRW rei-
chen die bisherigen Malsnahmen jedoch nicht
aus, um den Radverkehr entsprechend des Fa-
NaG zu fordern und die drei darin formulierten
Ziele (1) gleichbedeutsame Rolle aller Verkehrs-
mittel, (2) 25 % Radverkehrsanteil und (3) Vision
Zero zu erreichen.

Nach Auffassung des ADFC NRW gibt es sechs zentrale Herausforderungen:

Fachkraftemangel: In den Kommunen und beim Landesbetrieb fehlen
Radverkehrsplaner:innen und Ingenieur:innen, um auf die Ziele des FaNaGs hinzuarbeiten.

Unsichere Finanzierung: Finanzierung unzureichend und abhangig von der

Konjunkturlage.

Enger und unklarer rechtlicher Rahmen: StVO und Regelwerke werden oftmals nicht

progressiv ausgelegt.

Verteilung des offentlichen Raums: Das Kfz dominiert den &ffentlichen Verkehrsraum

(insbesondere auch beim Parken). Eine Umverteilung zugunsten des Fufs- und
Radverkehrs und zum Klimaschutz erfolgt zu langsam.

Mangelhafte Durchsetzung des geltenden Rechts: Die Unfallzahlen beim Rad- und
Fulsverkehr verlangen mehr Konsequenz zum Schutz der aktiven Mobilitat.

Transparenz: Es braucht mehr baulastibergreifende Klarheit bei der Planung, Sanierung
und Bau von Radverkehrsanlagendurch. Dieses betrifft den Landesbetrieb StrafSenbau,

Kreise und Kommunen.

Analyse des Aktionsplans:

Die Malsnahmen des Aktionsplans
adressieren die Herausforderungen nicht
ausreichend, um 2zu einer beschleunigten
Umsetzung des FaNaG beizutragen.

Der Aktionsplan adressiert vornehmlich den
Informationsmangel: Kampagnen, Netzwerke,
Arbeitskreise. Die Definition des landesweiten
Radvorrangnetz und die Aufstellung des
Bedarfsplan Radschnellwege sind wichtige
Schritte, hin zu sicheren und durchgehenden
Radverkehrsnetzen.

Der Fachkraftemangel wird im Aktionsplan
zwar als zentrale Herausforderung
identifiziert, die Malsnahmen sind jedoch bei
weitem nicht ausreichend, um diesen
angemessen zu adressieren. Die unsichere
Finanzierung, der unklare rechtliche Rahmen,
die Verteilung des offentlichen

Verkehrsraums  und  die mangelhafte
Durchsetzung geltenden Rechts finden
vollkommen unzureichende Erwshnung.

Forderung:

Da der Aktionsplan nach Analyse und
Einschatzung des ADFC NRW nicht ausreicht,
um die im FaNaG formulierten Ziele zu
erreichen, fordert der ADFC NRW das
Verkehrsministerium und das
Innenministerium dazu auf, nachzujustieren.
Adaquate und effektive Malsnahmen zur
Zielerreichung sollten prioritar
vorangetrieben werden. ,Ohnehin-
Maltnahmen" sind vor dem Hintergrund der
Zielerreichung des FaNaGs auf den Prufstand
zu stellen. Mit der ,Soforthilfe FaNaG" benennt
der  ADFC NRW sieben geeignete
Maflsnahmen.
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Der ADFC NRW regt an, dass die Landesregierung, Verkehrsministerium und
Innenministerium bis zum Ende der Legislaturperiode ad3quate und

effektive MafSnahmen erarbeiten.

Fachkraftemangel

1. Planungskapazitaten/-kontingente bereitstellen
Beschreibung: Das Land soll den Kommunen in ge-
eigneter Form Planungskapazitaten, z.B. durch Kon-
tingente im Zuge von Rahmenvertragen mit Ingeni-
eurburos, zur Verfigung stellen. Die Kontingente
kommen fur alle Planungen im Sinne der Ziele des
FaNaGs in Frage und werden unkompliziert zur Ver-
flgung gestellt. Die Kontingente kdnnen bereits fur
die Erstellung von Antragsunteriagen und fur die
Projektplanung genutzt werden.

Wirkweise: Kommunen werden von der Last befreit, zeitintensive Einzelvergaben und Ausschrei-
bungen selbst durchzuflhren. Hierdurch werden sie gleichzeitig in eine bessere Wettbewerbssitu-
ation gebracht und erhalten Unterstutzung bei der Antragsstellung und konkreten Planungen.

Unsichere Finanzierung

2.NRW investiert 1 € pro Einwohner:in in den Rad-
verkehr je Monat

Beschreibung: Die bisherige Finanzierung des Rad-
verkehrs ist stark konjunkturabhangig. Dies fUhrt zu
einer hohen Planungsunsicherheit in Kommunen.
Das Land soll eine Selbstverpflichtung abgeben,
dauerhaft mindestens 1€ pro Einwohnerin und Ein-
wohner im Monat in den Radverkehr zu investieren.
Dies entspricht etwa einem Drittel der gesamten
notwendigen Finanzierung des Radverkehrs gemals
dem Nationalen Radverkehrsplan 3.0.

Wirkweise: Eine verldssliche Finanzierung des Rad-
verkehrs durch das Land gibt den Kommunen und
dem Landesbetrieb Stralsenbau finanzielle Pla-
nungssicherheit.

3. Verlasslicher Zugang zu Fordermitteln

Beschreibung: Das Land bietet diverse For-
der- und Finanzierungsmaglichkeiten fur
Kommunen, um den Radverkehr auszu-
bauen. Antragsfristen, Bearbeitungszeiten
und die Abwicklung von Forderantragen sind
derzeit nur mangelhaft abgestimmt, organi-
siert und kommuniziert. Antragsbedingun-
gen sollen vereinfacht und gestellte Forder-
antrage innerhalb einer Frist von acht Wo-
chen bearbeitet werden. Dies erhoht die Pla-
nungssicherheit der Kommunen. Malsnah-
menvorschldge der AGFS-Umsetzungsinitia-
tive sind forderfahig.

Wirkweise: Kommunen sind Uber eine zent-
rale Plattform zu Forder- und Finanzierungs-
maoglichkeiten informiert. Kommunen erhal-
ten Planungssicherheit durch die fur sie ver-
|assliche und transparente Bearbeitung(-
sdauer) von Forderantragen.
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Enger und unklarer rechtlicher Rahmen

4. Erlasse zur progressiven Auslegung der aktuellen Regelwerke

Beschreibung: Das MUNV hat in jungster Zeit wichtige Malsnahmen ergriffen, damit aufbauend auf
dem aktuellen Gesetzesrahmen Verbesserungen fUr den Radverkehr herbeigefUhrt werden kdnnen
(Schulstralsen, Hindernisse). Es besteht an vielen weiteren Punkten die Notwendigkeit und die M&g-
lichkeit, durch Rundschreiben und Erlasse die Verwaltungen zu informieren und zu animieren, die
glltigen Regelwerke progressiv auszulegen.

Beispiele sind:

* Das Land konkretisiert die bislang unbestimmten Standards fUr Fahrradstralsen.

* Hilfestellungen und Kilarstellungen zur EinfGhrung von Tempo 30 (Kontext: Klimaschutz,
stadtebauliche Ziele, besondere Gefahrenlagen, StVG und StVO-Reform 2024, Larmaktions-
plane).

*  Prufpflicht zur Beschleunigung des Umweltverbunds auf mehrstreifigen Stralsen (in Fahrt-
richtung) innerorts.

* Freie Sichtfelder in Kreuzungsbereichen fir einen sicheren Fufs- und Radverkehr. Durch bau-
liche Losungen kann nachhaltig eine fehlerverzeihende Infrastruktur in Kreuzungsbereichen
geschaffen werden.

*  Kommunen erhalten vom Land Handlungsanweisungen zum Umgang mit Falschparken.

* Kilarstellung zur Prufung der Infrastruktur auf Verkehrssicherheit bei Sanierungsarbei-
ten/Umbauten im Bestand.

Wirkweise: Die Erlasse schaffen mehr Rechtssicherheit fur die Kommunen und den Landesbetrieb
Stralsenbau, erweitern Handlungsspielrdume und beschleunigen Abstimmungsprozesse. Damit
kann das Land auch der ,Umsetzungsinitiative” der AGFS den notwendigen Impuls geben.

Verteilung des offentlichen Raums

5. Transformation der stadtischen Mobilitat, Parkraummanagement
Beschreibung: Autoverkehr verursacht Kosten, die in grofsen Teilen von
der Gesellschaft getragen werden mussen. Der Klimawandel verlangt eine
echte Transformation im Verkehrsbereich. Das Land soll konsequent alle
Forderungen und Ausgaben auf ihre Klima- und Nachhaltigkeitswirkung
prufen. Mitgliedschaften in der AGFS und im Zukunftsnetz Mobilitdt sind
nur fur Kommunen maoglich, die fur die notwenige Transformation im Ver-
kehrsbereich entsprechend Personalstellen in den kommunalen Haus-
haltsplanen verankert haben und sich dazu verpflichten, jahrlich (mindes-
tens fur 20 Jahre) 3 % der Oberflachenparkpldtze im o&ffentlichen Raum
zurlckzubauen und die freien Flachen in FuR- und Radverkehrsflachen,
Grin- und Aufenthaltsflachen umzubauen.

Parkraummanagement (Parkraumkonzepte und Parkraumbewirtschaf-
tung) ist auf kommunaler Ebene ein zentraler Baustein, fur die Transfor-
mation des Verkehrssektors. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW bietet Kom-
munen dazu ein breites Unterstltzungsangebot. Das Land sollte Malsnah-
men ergreifen, damit diese Angebote von Kommunen aufgegriffen und
Konzepte und Vorgaben verldsslich erarbeitet und umgesetzt werden.
Wirkweise: Durch eine Neuaufteilung der Verkehrsraume und den Abbau
klimaschadlicher Subventionen/Férderungen wird die Transformation hin
zur klimaresilienten und lebensfreundlichen Stadt neu priorisiert. Eine
kommunales Parkraummanagement eroffnet realistische Perspektiven,
die Verkehrswende innerhalb des nachsten Jahrzehnts zu gestalten.
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Mangelhafte Durchsetzung des geltenden Rechts

6. Rechtsrahmen ausnutzen - schnelle Abhilfe fir mehr Sicherheit
Beschreibung: Durch eine konsequente Anwendung und Durchsetzung der be-
stehenden Regeln, kann die Sicherheit von Radfahrenden schnell und einfach er-
hoht werden. Dies ware ein erster und schnell umzusetzender Schritt zu mehr
Verkehrssicherheit. Konkret bedeutet das die Kontrolle und Sanktionierung von
Verkehrsverstofien:

* Zulassige Geschwindigkeiten gilt es zu reduzieren und engmaschiger zu 5
kontrollieren— insbesondere auch innerorts die Abbiegegeschwindigkeit
von Lastkraftwagen.

* Prifung und Anordnung von maximal Tempo 70 auf allen Landstralsen
ohne Radwegeinfrastruktur.

» Uberholabstdnde werden bislang nur in marginalem Umfang und mit ein-
fachsten Mitteln gemessen. Hier muss das Land moderne Technik einset-
zen, die umfangreiche Kontrollen auf jeder Art von Strafse maglich macht.

* Kraftfahrzeuge auf Geh- und Radwegen sowie Falschparkende in Kreu-
zungsbereichen mussen konsequent und zeitnah entfernt werden. Tech-
nischen Moglichkeiten kdnnen dabei unterstitzen.

* Durchfahrtsverbote fur Kraftfahrzeuge sind durchzusetzen, auch mit Hilfe
stationdrer Uberwachungssysteme.

Wirkweise: Steigerung der Sicherheit von Radfahrenden und Fufsganger:innen
durch eine konsequente Anwendung und Durchsetzung bestehender Regelun-
gen. Die objektive und subjektive Steigerung der Verkehrssicherheit ist ein
schneller Boost fUr mehr Rad- und FuflSverkehr.

Transparenz, Ubergeordnete MalSnahme

7. Radverkehrsdashboard FaNaG

Beschreibung: Bislang sind die landesweiten Daten zum Radverkehr und dem Umsetzungsstand der
Infrastruktur auf verschiedenen Portalen verstreut oder gar nicht verdffentlicht. Ein mogliches Rad-
verkehrsdashboard sollte die Daten der Zustandserfassung von Radwegen, eine Ubersicht aktueller
Bau- und Sanierungsprojekte und die Unfallorte zentral bindeln. Das Dashboard soll auch als digi-
taler Mangelmelder dienen (S21 FaNaG).

Wirkweise: Uber das Dashboard k&nnen sich die Offentlichkeit, Politik, Verwaltungen und Polizei mit
geringem Aufwand Uber den Zustand von Radwegen informieren und Baulasttrager ihre Aktivitaten
priorisieren und abstimmen. Das Dashboard soll kontinuierlich gepflegt werden und damit auch als
Evaluations- und Berichtsinstrument dienen (§33 FaNaG).




